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Tandem si propone come interlocutore
di soggetti pubblici e privati che hanno
lesigenza di analizzare limpatfo

delle proprie affivitd sulla mobiitd

e sul fraffico, e di conseguenzo

sui diversi comparti sui quali la mobilita
produce effetti (salute e sicurezza,
economia, ambiente, energia).

Tandem affronta in modo complessivo
I fera della mobilitdl, eseguendo studi,
progett ed indagini nel diversi ambifi di
intervento, dalla valutazione di nuove
infrastrutiure allandlisi dellimpatio

dele affivitd insediate, dalla mobiitd

di lungo roggio a quella urbana e locale.




Uno dei diriffi fondamentali sanciti

dalla Dichicrazione Universale dei diritti umoni
(art. 13) e dalla Costituzione Halianar (ort. 16)

& la lbertd di movimento e circolozione

delle persone, enfatizzata dal recente sviluppo
di sistemi di frasporto veloci, capilori

e 0 grande copacit.
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Opportuni fraffafi e accordi
di carattere commerciale incentivano
anche la lbera circolazione delle merci.

Oggi, rendere sffeftiva fale libertd richiede

di gestire e regolare le diverse modaiitc

di frasporto, con gl obietfivi di renderle sicure

ed affioabl, rispettose dellambiente, aftente

al consumi energetici ed economiche

per gl individui e per la colleftivitd

Per raggiungere questo obieftivo occorrono sceffe
sfrafegiche e un'attenta pianificozione

degii interventi di gestione sia sul lafo dellofferta
sia su quello della domanda.

La rilevanza dello mobiitar in ttolia € resa evidente
dai seguenti dati
- Ogni persona passa in media
olfre 1 ora al giorno in mobilita
(Osservatorio AudiMob di ISFORT)
» Ogni fomiglia spende in media il 15%
dei suoi consumi per i frasporti (STAT)
+ [ 32% dei consumi energetici nazionali & legato
ai trasporti (Blancio Energetico Nazionale)
+ 1 27% delle emissioni di gos serra
proviene dal seftore frasport
(Conto Nazioncle dei Trasporti
+ | costi esterni della mobilitt pesano
dal 3% al 4,5% del PLL (Amici della Terra).

VIOBLITY & THANSPOR




oERVICES

| senvizi offerti da Tandem, relativamente allo mobilt
e ai frasport, possono essere ricondotfi
a fre ambifi principdii

+ Indogini e riievi
+ Planificazione del trasporti
+ Studi frasportistici
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I' monitoraggio della mobilitd, alle vorie scale

di analisi spazidle e tempordle, cosfittisce

un passaggio essenziole in quasi fuffi | progett,
SPEsSo per sopperire a situazion

di carenza informafiva,

+ Rilevi manuali e automatici del fraffico e della sosfa

+ Indagini cordonall

+ Ricostruzione delle matrici Origine/Destinazione

+ Indogini e rlievi presso le fomiglie e nel principall poli
di generazione del froffico

+ Indogini di Stafed/Revedled Preferences

+ Analisi di dati raccoli da mobie personal devices
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PANFICAZIONE D

SASPUR

L'omministrazione pubblica, ai vari Ivell di decentramento,
ha i compito di svolgere un'attivitd di pianificazione

e programmozione degli interventi a supporto dela mabilitc,
nel territorio di propria competenza.

| diversi sfrumenti di pianificazione e programmazione,
individuati dalla normativa vigente, costituiscono | modo
affraverso il quale le omministrazioni svolgono

I loro compito i controllo e di indirizzo strategico.

+ Pioni urbani del traffico e della mobiita

+ Piani provinciali e regionali della mobiite e della logistica
+ Pioni particolareggioti e piani infegrafi di infervento

+ Plani di mobiits sosfenibile e mobility management
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ol THASPORTISTIC

La necessitd di considerare diverse opzioni di scenario

in fermini di infrostrutture di trasporto e di domanda di mobiitc
ha porfato ad adottare strumenti di smulozione

e metodologie di valutozione della viabilitdr e del traffico.

Tdli approcei s concretizzano nelle analisi rosportistiche,
arficolate negli studi di impatto viabllistico, ai faffibilita,

di froffico e di occessibiitd, dalfanalisi a vosta scala

fino a quelle di maggior deffaglio.

+ Mobiitty della grande rete
+ Mobilittr urbano

» Nuowi insediomenti

+ Mobiitty pedondle
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GRANDE HElE

La mobiit di lungo raggio s serve delle grondi infrastrutture
di trasporto, sia per gii spostamenti privati sia per queli collettivi.

Le analisi proposte riguardano lo stima dei flussi di traffico attes

e | dimensionamento delle refi di trasporto, o redditivitt economica
negli inferventi di project financing e le previsioni di evoluzione
tempordle dello domanda di mobilite,

+ Autostrade

+ Vidbiitt extrourbona
- Ferrovie

+ Porti

+ Aeroporfi
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VIOBILTA URBANA

Le ares urbane rappresentono un contesto di mobilit

a medio raggio, dove si concentrano differenti tipologie i utenti,
dai residenti ai pendolari, e diverse modalittr di fragporto,
spesso conflittual

La mobilitd urbana viene organizzata operando interventi a vari livell,

sio per il frasporto pubblico sia per quello privato.

- Dimensionamento dellofferta di fragporto pubblico
+ Polifiche tariffarie

* Interventi sulla circolazione strodale

+ Confrollo semaforico

» Road & park pricing

+ Piste ciclobii e zone pedonall

=
o
99}
3
c
oy
=
b=

El
IE|

IH

{ il Bildelill |/ LR &
=g g

Hi 170N

Q@
|
|

4
*

INEREMR

™
=
f o~ A &

I Damnll B M ARl |

_ F.

b
‘\
I

gl_;:l E
1 P

e
P



el G e e R S U SR RS R e e

=
S
<
=
@
=
%
=
=z
=

Cliinterventi che producono effetti sulla domonda di mobilita

sono legati essenzialmente alla realizzazione di nuovi insediomenti,
dove si svolgono diverse funzioni, da quelle residenziali

a quelle commerciali, da quelle produttive a quelle logistiche.

La progettazione di tali interventi prevede una corretta volutozione

degli impatti che tall insediamenti producono sulla mabiitr a fivello locale,
al fine di garantire la piena funzionalitd delle infrastrutture di frasporto,
esistenti e in progetto.

» Centri commerciall

+ Poli logistici

+ Insediomenti residenziali
+ Aree produttive

+ Strutture polifunzionali
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VIOBILITA PEDONALE

Anche la mobilitd effettuata a piedi, senza un vero e proprio
mezzo di fragporto, riveste importanza nelle situozion

N cui grandi masse di persone si frovano a condividere
spazi comuni nei quall muoversi

Le grandi aree pedonal, gii spazi inferni a stazioni ed oeroport,
I grandi centri commerciali rappresentano alcuni di questi luoghi
Oeputafi alla mobilitdr pedonale.

In questo coso Inferesse a fale fipo di mobllitd pud andare

dal corretto dimensionamento in fose progetftucle

delle aree di transito e sosta alla definizione di vie di fugo

e percorsi obbligati in caso di emergenze,

dalla valorizzazione commercidle degli spazi di vendita
allindividuazione dei luoghi ideali per la comunicazione.

* Ricostruzione dei flussi nelle stazioni ferroviarie e metropolitane
» Ricostruzione dei flussi negli aeroporfi

+ Andlisi dei percorsi allinterno di infrastrutiure commerciall

» Dimensionamento degli spazi di fransito e di sosto
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SEoUURCES
o CONTACTS

Tandem dimensiona il gruppo ai lavoro

in base ai progetti condotti, individuando un responsabie

di comprovata esperienza cui affidare la gestione delle atfivitd
e le relozioni con i cliente,

Gl strumenti di lavoro a disposizione dei team di progetto
hanno elevati standard di riferimento:

in particolare si utiizzano VISUM e VISSIM

per le simulazion macro e micro modelistiche.

Tandem ha anche sviluppato diversi strumenti e applicafivi
nellambito della modelistica per la mobilitd e per i frasporti,
personalizzabili in funzione delle diverse esigenze di analisi.

www.fandem-mi.it
info@tandem-miit




